ExPOSICIO:

ELS VIATGES DDULTRAMAR

G{ El mar o en marc com en diuen els begurencs, va ser en el passat, quan encara no dis-
posavem d’autopistes, cotxes o avions, una via de comunicacié important. Els grans
viatges i I'intercanvi de mercaderies entre regions es feien per mar.

Al segle XIX, els americanos de Begur es van aventurar cap a Cuba i feren la travessa de
I'Atlantic a la recerca de fortuna, de la mateixa manera que segles abans ho havien fet els
seus avantpassats, cap a costes africanes, a la recerca del preuat corall vermell, navegant a

vela, impulsats per la forca del vent.

L’exposicio6 «El viatge d’ultramar» us apropa a I'¢poca en qué els americans de Begur van
emprendre 'aventura americana. Els acompanyarem en el seu viatge per veure com era
la vida a bord. Farem alguna parada pel cami per coneixer el comer¢ maritim, la navega-
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ci6 avela, I'activitat als ports i les drassanes o les rutes comercials de I'¢poca. Tota una
aventura que ens portara fins al desitjat retorn a casa, el retorn a Begur. %5

BEGUR & CUuBA

(TELA 1)

Els indians, coneguts popular-
ment com a indianos o america-
nos van ser aquells que, fa dos-
cents anys, van embarcar-se cap a
America a buscar-se la vida. El co-
mer¢ maritim i les oportunitats de Aquesta imatge de la platja de Vilanova ‘
negoci que oferia el continentvan i la Geltrt ens mostra el moviment de El meu avi se’n va anar a Cuba, a
fer possible el fenomen migratori. botes, carregades de vins i licors cata- bord:\a del Catala..” El vaixell al qual fa
De tots els que van marxar, només lans, destinades al comerc exterior. referéncia la coneguda havanera era el
van ser uns pocs els que van retor- Montserrat.
nar enriquits a Catalunya i que
van contribuir al progrés econo- = o -
mic del pais. El testimoni més viu ﬂ""“*" :’"ﬂﬂw.'-
e e i ekt
d’aquelles relacions historiques o
és el vincle que encara s’estableix
i manté entre els familiars d’un i
altre cant6 de Atlantic.
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Cuba i Puerto Rico van ser les princi-
pals destinacions de la gent de Begur, a
causa de I'emigracié en xarxa.

La dinamica habitual quan arribaven
a Cuba era treballar en una “botiga”,
per algun familiar o amic. A Cuba,
s'anomena “el catalan de la esquina” a
les botigues de queviures.

La vinya i la produccié de vi era una de
les activitats economiques locals.
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Els ingenis sucrers (fabriques sucreres)
van ser un dels negocis als quals es van
dedicar alguns americanos. La industria
sucrera representa actualment a Cuba,
aproximadament el 50% de les terres
cultivades.

La practica de l'esclavatge es remunta
a l'imperi roma i va ser molt actiu en
I'¢poca de les colonies. No se sap del
cert, pero es calcula que van ser més de
10 milions, els esclaus que van arribar a
Ameérica.
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Facundo Bacardi Massé, originari de
Sitges, va ser el fundador de la impor-
tant marca de ron Bacardi.

Els catalans van crear nombroses
marques comercials. Es dedicaven a
la produccié i a la comercialitzacié de
teixits (cotd), ron, tabac, sucre, café..

H L sy = =y

a

Es cultivava, manufacturava i comercia-
litzava café. Els populars cigalons tenen
el seu origen en aquella época..

A la imatge els americanos Bacardf i
Carbonell.

En Pere Coll i Rigau, en “Perico”, era

un americano originari de Torroella de
Montgri. Va fundar fabriques de tabac i
llumins a Cuba i va invertir en diversos
negocis. En el seu retorn va promoure la
reintroduccié del cultiu de I'arrds a Pals.

Els americanos van representar una
nova classe social.

L’enyoranca i la idealitzacié del poble
d’origen era habitual entre els emi-
grants.

La pesca, el corall, la vinya o la industria
del suro eren algunes de les activitats
economiques locals.

Part del capital aconseguit a América,
en alguns casos, s’invertia al poble
d’origen. En forma de cases, millora de
les infraestructures i sovint en obres de
beneficéncia.




EL VIATGE D' ANADA
I TORNADA (TELA?2)

Aquest viatge d’ultramar dels ame-
ricans de Begur és un dels viatges
possibles que els catalans feien
entre Catalunya i America al se-
gle XIX, com a passatgers, amb
lobjectiu d’installar-se a Cuba.
Pero hi havia altres destinacions i
motius diversos que van portar els
catalans a viatjar.

Per I'america, 'aventura d’ultramar
comencava en el seu poble amb el
comiat de familiars i amics abans de
partir cap al port. El paisatge de Begur
I'acompanyaria en el seu viatge com a
punt d'orientacié per al retorn.

Les vinyes, els camps d’oliveres, els bos-
cos d’alzina surera... i, en darrer terme,
Aiguablava, 'Gltima cala de Begur per

la qual passaven quan posaven el rumb
cap a Barcelona per mar.

Anaven en barca fins al port, acom-
panyats dels seus familiars. Alla
s’'embarcaven per iniciar la travessa de
I'Atlantic a vela, que s’allargava més
d’un mes.

Podien viatjar sols, amb amics o amb
algun parent. L'important era tenir un
contacte que els facilités allotjament
i ocupacié tan bon punt trepitgessin
terres americanes.

Una de les rutes seguides era Barcelo-
na - Montevideo - Buenos Aires, amb
escala a 'Havana, Cienfuegos, Santiago
de Cuba, Nova Orleans, Charleston i
Brunswick.
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Després de setmanes sense trepitjar
terra ferma, la vista de la fortalesa del
Morro i el port de I'Havana anunciaven
als viatgers l'arribada a la destinacid.

Habitualment comencaven a treba-
llar en comercos o industries d'altres
catalans. La fita seglient era simple: es-
talviar i fer fortuna. Perd no sempre ho
aconseguien; només ho feren aquells
que van treballar dur i van aprofitar les
oportunitats que la dinamica economi-
ca de l'illa els brindava.

L’Havana tenia una rica oferta cultural i
de lleure. Anar al ball, al teatre, passejar,
fer tertdlia, llegir les publicacions cata-
lanes que arribaven a lilla... eren petites
recompenses que trencaven amb la
rutina del treball.

L’emigrant sempre tenia al cap la
idea del retorn. Diuen dels begurencs
que s’estaven a América que els dies
d’enyoranga fins i tot podien sentir el
repic de les campanes de I'ermita de
Sant Ramon.




Els americans, si havien estat afortunats
en la seva aventura, podien fer diversos
viatges d’anada i tornada, sols o en
familia, abans no decidien tornar a casa
definitivament.

La planificacié del retWorn comengava
en deixar el patrimoni i els negocis
americans en bones mans. Els ame-
ricans atorgaven poders a algt de
confianga perqué administrés els seus
béns i els fes arribar periodicament els
diners generats.

La compra del bitllet de tornada, que
aquest cop farien en un vaixell de va-
por, fixava la data de la partenga. Unes
setmanes després, I'arribada al port de
Barcelona. |, finalment, visitarien Begur,
el lloc d’origen i de retorn del viatge
d’ultramar.

EL COMERC
MARITIM (1r1a3)

El comer¢ maritim va ser una de

les causes de laugment del flux

migratori cap a America.

A partir de 1778, es podia emprendre el
viatge cap a America des de Barcelona,
els Alfacs i Tarragona i triar com a punt
de partida o escala qualsevol dels ports
habituals. Gracies al reglament i els
aranzels pel lliure comerg, es va acabar
el monopoli de Cadis i Sevilla.

L'intercanvi de mercaderies entre un

i I'altre costat de I'Atlantic va prendre
embranzida. Les companyies comer-
cials gestionaven la compra i la venda
de productes i les navilieres (flotes de
vaixells mercants) s’encarregaven del
transport d’aquests.

De Catalunya sortia I'excedent de pro-
ducte local: vins i aiguardents, ceramica,
puntes de coixi, corall, salaons, teixits
de cotd (indianes), oli o paper blanc.
D’Ameérica es portaven productes com
el sucre, el tabac, el cotd, el café o
I'apreciada fusta de caoba.

Aixi doncs, hi havia diverses maneres
de fer el viatge d'ultramar. Per exemple,
com a representant d'una companyia
comercial o com a part de la tripulacié
d’una naviliera (com a capita —la maxi-
ma autoritat a bord—, pilot, timoner,
mariner, mosso o grumet).

Set joves de Begur van estar matriculats
a principis del 1800 a I'Escola Nautica
d’Arenys de Mar, on es formaven els
futurs pilots dels grans velers. Eren
bons navegants, gent de mar que du-
rant segles havia fet front a temporals,
pirates i corsaris en el comerg per la
Mediterrania.
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LES DRASSANES
I ELS PORTS (teLa4)

El comer¢ maritim va fer apujar
la demanda de vaixells destinats al
transport, tant de productes com
de passatgers. A finals del segle
XVIII es va viure la renaixenca de
les drassanes catalanes.

L’activitat economica de les poblacions
costaneres es concentrava a les platges
i girava entorn dels ports i les drassa-
nes. Les duanes controlaven el trafic
de mercaderies i els gremis d’oficis ar-
tesans donaven servei a les necessitats
que es generaven.

Tota aquesta activitat convivia amb la
pesca local tradicional.

Les platges de Sant Feliu de Guixols,
Blanes o Lloret de Mar, entre d'altres,
eren el lloc ideal per a la construccié
d’embarcacions de diferents tipus i
tonatges. L’encarregat de la creacié i el
manteniment d’aquestes a alta mar era
el mestre d’aixa. Els vaixells catalans
es feien de fusta de pi o de roure, que
provenia de les Gavarres, el Montseny
o les Guilleries.

A partir de la segona meitat del segle
XIX, el vaixells de vapor aniran substi-
tuint les tradicionals embarcacions de
vela.

LA SOCIETAT
DE L’EPOCA (rs1a5)

La poblacié de Begur al sxix era
de 2.000 habitants. Hi ha docu-
mentats més de 500 begurencs
que van marxar cap a America a
fer fortuna, en diferents viatges
d’anada i tornada. D’aquests, gai-
rebé el 90% van triar Cuba com a
destinacio.

La societat de I'¢poca va estar mar-
cada per les relacions entre Cata-
lunya i Cuba. Hi havia poques fa-
milies al poble que no tinguessin
un pare, germa, tiet, cosi o vei a
América.
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Familia Caner

Fermi Vilallonga Carreras, fotografia
feta a 'Havana cap a I'any 1880.

El fenomen migratori dels indians era
protagonitzat principalment per homes.

Pere Ballesca. El barret jipijapa (o pana-
ma) que porta era molt popular entre
els americanos.




Soldat a Cuba, germa de Dolors Caner. Joaquim Caner Vilallonga. Fotografia

El servei militar era una de les causes de realitzada a Epernay (Franga), on alguns Francesc Mascort i Maria Marqués amb

la partida cap a Cuba. begurencs es dedicaven a la inddstria i el seu fill Elio. Fotografia d’estudi feta
comerg del suro. a Cuba.

Fermi Vilallonga i el seu germa Salvador.
En Fermi va morir a comengaments dels
anys setanta a I'Havana. El somni del

retorn no sempre tenia éxit. Matrimoni Caner. Un dels passos del

retorn de I'americano era trobar una
dona i formar familia.

Els vestits negres d’aquestes germanes
sén simbol de dol, possiblement per |a
perdua d’algun familiar.

Els vestits negres d’aquestes germanes
son simbol de dol, possiblement per la
pérdua d’algun familiar.
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MAPA DE RUTES I DESTINACIONS (TELA 6)

TRES RUTES COMERCIALS QUE SE SEGUIEN A PAR-
TIR DE 1832 AL VOLTANT DE LES ANTILLES

- Carrera del «tasajo». El «tasajo» era carn seca que s’utilitzava
per a I'abastiment dels treballadors dels ingenis, principalment
esclaus.

Per exemple: de Catalunya sortia el vaixell carregat de cera-
mica de Breda, rajoles i oli de 'Emporda cap a Buenos Aires o
Montevideo. Alla en venien la carrega i compraven el «tasajo,
que després distribuien a Cuba.

- La ruta que portava directament a Cuba la produccié agraria
o industrial catalana, a canvi de productes de plantacid.

Per exemple: sortida de Barcelona amb una carrega de vi i
aiguardent. Arribada al port de 'Havana. Es venia la merca-
deria i es comprava sucre i tabac. Es partia cap a altres ports
americans per a completar la carrega amb cacau, café i cuirs
del Rio de la Plata. Finalment, es tornava a Catalunya amb la
carrega de productes d’ultramar.

- La ruta que portava als ports brasilers i nord-americans per a
obtenir coté en floca. El coté es portava als diposits de Cuba
i Puerto Rico per a, finalment, abastir les fabriques teéxtils
catalanes.

COSMOGRAFIA. ARRIBAR A BON PORT

Al'época en qué es feia el viatge d’ultramar no existien els
sistemes de navegaci6 actuals (GPS) i la cartografia no era del
tot fiable. S‘orientaven per la posicié dels astres. A partir del

segle XIX, amb el descobriment de la longitud, va ser possible
fixar la posicié exacta dels vaixells en alta mar.

ARTLLES

DESTINACIONS DELS BEGURENCS A CUBA

Matanzas, Santiago de las Vegas, I'Havana, Guanajay, Quivi-
cén, Cérdenas, Santiago de Cuba, Sagua la Grande, Consola-
cién del Sur, La Teja, Cienfuegos, Pinar del Rio, Guanabacoa,
Sancti Spiritus, Vereda Nueva, Cayajavos, Trinidad, Lorquin,
Alto Songo, Palma Sola, Bejucal, Santa Clara.

ALGUNES DESTINACIONS DELS CATALANS A AMERICA

Hi ha preséncia de catalans a Cuba, Puerto Rico, I'Argentina,
Xile, Guatemala, Brasil, Méxic, Uruguai, Colombia o els EUA,
entre altres llocs.

LA VIDA A BORD

Les condicions de vida a bord d’un gran veler eren molt dures.
Els viatges eren llargs i depenien de les condicions meteorolo-
giques. A més de les incomoditats, I'alimentacié era més aviat
deficient, i hi havia el perill de les tempestes, les malalties, els
pirates i corsaris o els naufragis.

Els passatgers s’havien d'acomodar a vaixells pensats per
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a transportar-hi mercaderies, no persones. Convivien amb

les bétes de vi, les tines, els baguls o mundus, els sacs i els
paquets que contenien la carrega. Tot i aixo, el tracte era

ben familiar; els passatgers de primera viatjaven a popa, on
convivien amb els oficials, i els passatgers de tercera viatjaven
a proa i feien vida amb la tripulacié.

El viatge era costds i el sou de la tripulacié no sempre com-
pensava la feina a bord, aixi que era habitual el contraban a
petita escala.

També era habitual que els mariners construissin exvots, que
eren objectes que servien per a donar gracies a un sant, si ha-
vien tingut sort en la travessia i havien arribat sans i estalvis a
port. Un cop havien desembarcat, portaven |'ofrena a I'ermita
del poble.

Els tripulants del vaixell portaven les seves pertinences dins
caixes de fusta, tancades amb pany i clau, que també feien ser-
vir de seient. Al llarg de la travessa acostumava a haver-hi mo-
ments de calma que la tripulacié aprofitava, en alguns casos,
per a pintar i decorar les caixes. Avui, aquests populars mobles
de viatge, sén coneguts com a caixes de mariner. A finals del
segle XIX s’aniran popularitzant les maletes de viatge.
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